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I. Anfrage

Der Sachplan Velo des Kantons Freiburg sieht vor, dass entlang der Kantons- und Gemeindestrassen
zahlreiche Veloinfrastrukturen geschaffen werden, wofir oft eine Verbreiterung der Strasse nétig ist.
Ein Teil dieser neuen Infrastrukturen wird auf Kulturland errichtet.

So bitten wir den Staatsrat, folgende Fragen zu beantworten:

1. Ist die Gesamtflache der vom Sachplan Velo betroffenen Landwirtschaftsflachen im Kanton
bekannt? Wenn ja, wie gross ist die betroffene Gesamtflache und wie breit konnen solche
Infrastrukturen der sanften Mobilitat sein?

2. Wie kann der Kanton oder eine Gemeinde diese Flachen erwerben und zu welchem Preis? Ist
bei mangelnder Kooperation der Grundeigentiimerschaft eine Enteignung moglich?

3. Sind Fruchtfolgeflachen betroffen? Wenn ja, welche Interessenabwégung wird zwischen der
Notwendigkeit des Schutzes von Ackerflachen und dem Bau von Infrastrukturen der sanften
Mobilitat vorgenommen?

[I. Antwort des Staatsrats

Der Sachplan Velo des Kantons Freiburg wird zurzeit tiberarbeitet, um die gesetzlichen
Anforderungen zu integrieren, die mit dem Bundesgesetz iiber Velowege und dem kantonalen
Mobilitatsgesetz (MobG) am 1. Januar 2023 in Kraft getreten sind.

Der Staatsrat kann die Fragen wie folgt beantworten:

1. Ist die Gesamtflache der vom Sachplan Velo betroffenen Landwirtschaftsflachen im Kanton
bekannt? Wenn ja, wie gross ist die betroffene Gesamtflache und wie breit kénnen solche
Infrastrukturen der sanften Mobilitat sein?

Das kantonale Velowegnetz nach Artikel 42 MobG wird zurzeit definiert, sodass die neue kantonale
Veloplanung in Ubereinstimmung mit Artikel 206 MobG im Jahr 2026 publiziert werden kann.
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Die Breite der Veloinfrastrukturen wird nicht im kantonalen VVelowegnetzplan, sondern im Rahmen
von vorbereitenden Mobilitatsstudien festgelegt, deren Perimeter jeweils einem meist weniger als
10 km langen Abschnitt des kantonalen VVelowegnetzes entspricht. Diese Studien stiitzen sich
bezuglich der Ausbaubreite auf die Empfehlungen der fiir die Schweiz giiltigen technischen
Normen und Leitfaden, insbesondere der VSS-Norm 40 201 «Geometrisches Normalprofil» sowie
des Infrastrukturhandbuchs «Veloverkehr in Kreuzungen» des Bundesamtes fur Strassen und der
Velokonferenz Schweiz. Die Analysen werden abschnittsweise durchgefiihrt, wobei die Abschnitte
so gewahlt werden, dass die Bedurfnisse der sanften Mobilitat sowie die ortlichen Moglichkeiten
und Einschrankungen bestmaoglich berticksichtigt werden kénnen. Die Breite der Infrastrukturen
kann zwischen 1,50 m (einspuriger Radstreifen) und tber 4 m (kombinierter Fuss- und Radweg)
betragen.

2. Wie kann der Kanton oder eine Gemeinde diese Flachen erwerben und zu welchem Preis? Ist
bei mangelnder Kooperation der Grundeigentiimerschaft eine Enteignung moglich?

Die Preise fur Grundstiicke, die von Abtretungen betroffen sind, werden von der Kommission fiir
Grundstlckerwerb festgelegt, deren Mitglieder vom Staatsrat ernannt werden. Darauf gestitzt wird
den betroffenen Eigentiimerinnen und Eigentiimern eine Landabtretungsvereinbarung
vorgeschlagen. Kommt keine Einigung zustande, gelten flr die Grundstiicke im Zusammenhang mit
Veloinfrastrukturen dieselben Enteignungsverfahren wie fir andere offentliche Strassenprojekte,

z. B. fur den Bau einer Umfahrungsstrasse.

3. Sind Fruchtfolgeflachen betroffen? Wenn ja, welche Interessenabwéagung wird zwischen der
Notwendigkeit des Schutzes von Ackerflachen und dem Bau von Infrastrukturen der sanften
Mobilitat vorgenommen?

Der Bau von Velowegen kann auf Netzabschnitten ausserorts Fruchtfolgeflachen betreffen. Wie bei
jedem 6ffentlichen Strassenbauprojekt erfolgt eine Abwégung der 6ffentlichen Interessen.

Die Auswirkungen auf die Fruchtfolgeflachen werden bereits in den vorbereitenden
Mobilitatsstudien berticksichtigt, die den genauen Verlauf einer kantonalen Veloroute festlegen.
Im Rahmen dieser Studien wird das Spektrum der moglichen Streckenfiihrungen der Velorouten
analysiert. Die Trassees des kantonalen VVelowegnetzes werden auf alternative Routen verlegt, die
auf bestehenden Wegen mit weniger motorisiertem Verkehr verlaufen und weniger Ausbauten mit
Beanspruchung von Privatgrundstiicken erfordern, sofern der damit verbundene Umweg und die
allfalligen zusétzlichen Hohenmeter in einem akzeptablen Rahmen bleiben.

Auf den Abschnitten von Kantonsstrassen, auf denen es keine praktikable Alternative gibt, um die
Sicherheit der Velofahrenden zu gewéhrleisten, werden die Auswirkungen auf die angrenzenden
Flachen nach dem Grundsatz der Verhéltnisméassigkeit analysiert. Die Wahl der Art der
Infrastruktur der sanften Mobilitéat erfolgt insbesondere unter Berticksichtigung des Velopotenzials
und der ortlichen Gegebenheiten (Topografie, Bebauung, Fruchtfolgeflachen, Wald,
Gewadsserschutzzonen usw.). Das daraus resultierende Konzept der Velowege berticksichtigt die
Bedeutung dieser verschiedenen Elemente auf der Ebene des untersuchten Sektors.
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